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IDEA ELEKTROMOBILNOSCI
W DZIALANIACH POLSKIEGO RZADU
W LATACH 2015 - 2017 W KONTEKSCIE
KSZTALTOWANIA NOWYCH POSTAW
MOTORYZACYJNYCH

THE IDEA OF ELECTROMOBILITY IN THE ACTIVITIES OF THE POLISH
GOVERNMENT IN 2015-2017 IN THE CONTEXT OF SHAPING NEW
AUTOMOTIVE ATTITUDES

Streszczenie

W procesie popularyzowania idei zrow-
nowazonego rozwoju wyksztalcito si¢
kilka dominujgcych koncepcji dziedzino-
wych, wsrod ktorych, w ostatnim czasie,
swoisty prym wiodty dziatania na rzecz
upowszechniania pojazdow elektrycz-
nych. Kulminacja aktywnosci legislacyj-
nych przypadta na lata 2014-2017, w kto-
rych przyjeto narodowe plany i strategie
rozwoju elektromobilnosci. W marcu
2017 roku uczynita to Polska, przyjmujac
Plan Rozwoju Elektromobilnosci, ktory
ma szans¢ sta¢ si¢ fundamentem zupet-

Summary

In the process of popularizing the idea of
sustainable development, a few dominant
domain concepts have emerged, among
which recently the activities leading to
the dissemination of eco-vehicles. The
culmination of the legislative activity
of many European countries accounted
for years 2014-2017, in which national
plans and strategies for the development
of electromobility were prepared and
adopted. In March 2017, Poland has
joined the group of the countries adopting
the Electromobility Development Plan,
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nie nowego i konkurencyjnego rynku.
Budowa nowych ram sektora elektro-
mobilnoéci zaklada wiaczenie zaréwno
przemystu, przedsiebiorstw, instytucji
finansowych, jak i §wiata nauki oraz or-
ganizacji pozarzadowych. Stworzenie
swoistego ekosystemu elektromobilnos$ci
ma by¢ impulsem powstania nowej galezi
gospodarki opartej na nowych technolo-
giach i innowacjach. Powodzenie przed-
sigwzigcia zalezy takze od wykreowania
nowych postaw u samych kierowcow.

Slowa Kkluczowe: elektromobilno$¢, sa-
mochody elektryczne, §wiadomo$¢ trans-

which has a chance to become the
foundation of a completely new and
competitive market. The development of
this area must be based on the interaction
of wvarious institutions, companies
and environments. The creation of
a specific ecosystem of electromobility
is to be the impulse for the emergence
of a new branch of the economy based
on new technologies and innovations.
The success of the project depends not
only on the determination of the central
authorities, but also on complementary
activities related to the dissemination of

the benefits of using electric vehicles, and

portowa thus creating new attitudes among the
drivers themselves.
Key words: electromobility, electric cars,
transport awareness

Wprowadzenie

Wspodliczesny §wiat (XXI wieku) jest areng $cierania si¢ wielu idei i kon-
cepcji. Z uwagi na dynamiczny rozwoj srodkéw masowego komunikowania
niektdére konfrontacje maja spektakularny i globalny charakter. Jedna z wyjat-
kowo silnych, majacych wptyw na wiekszos¢ spoteczenstw i tym samym kra-
jowych gospodarek, jest koncepcja zrownowazonego rozwoju, ktora zawtad-
neta umystami wielu decydentdéw i uzurpuje sobie prawo do ksztattowania
ludzkich postaw, a nierzadko stylu zycia. Zostata zapoczatkowana w czerwcu
1972 roku podczas migdzynarodowej konferencji zorganizowanej pod auspi-
cjami Organizacji Narodéw Zjednoczonych w Sztokholmie w Szwecji, szerzej
znana jako konferencja sztokholmska [Rogall, 2010, s.39]. Byla to pierwsza
duza konferencja ONZ poswigcona migdzynarodowym sprawom ochrony $ro-
dowiska i jest uwazana za punkt zwrotny w rozwoju miedzynarodowej poli-
tyki ochrony srodowiska [wwwl1]. Po niej nastgpito szereg kolejnych inicjatyw
koordynowanych przez ONZ, a ostatnim akcentem byta Agenda Rozwojowa
2030 Transforming Our World przyjeta we wrzesniu 2015 roku na Szczycie
w Nowym Jorku i wyznaczajaca 17 nowych celow zrownowazonego rozwoju
[www2].
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W ostatnich latach, jednym z elementéw kampanii na rzecz ochrony $ro-
dowiska, sg dziatania na rzecz upowszechniania ekopojazdéw, czyli zero-e-
misyjnych samochodéw i autobuséw, w tym elektrycznych. Jednak obecne
uwarunkowania technologiczne nie pozwalaja na zaoferowanie tego typu
pojazddéw, w cenach konkurencyjnych wobec pojazdow zasilanych silnikami
spalinowymi (benzynowymi czy na olej napedowy), dlatego zasadnym jest
postawienie pytania badawczego, czy w celu upowszechnienia w Polsce korzy-
stania z aut elektrycznych niezbedne bgda intensywne dzialania, wspierajace
w postaci kampanii informacyjnych wptywajacych na postawy i zachowania
obywateli oraz jaka rolg odegraja bodzce natury finansowej. Celem artykutu
jest ukazanie dotychczas podjetych dziatan w powyzszej kwestii oraz ich oce-
na w konteks$cie prawdopodobienstwa osiagniecia zaktadanych efektow.

Idea elektromobilnosci dotarta takze do Polski i stata si¢ jednym z kluczo-
wych zapisow zaprezentowanej w 2016 roku Strategii na rzecz Odpowiedzial-
nego Rozwoju', a nastgpnie zostata uszczegoétowiona w przyjetym w marcu
2017 roku Planie Rozwoju Elektromobilnosci. Jak zgodnie podkreslali przed-
stawiciele Ministerstwa Energii: ,,rozwdj transportu elektrycznego to dla Pol-
ski duze wyzwanie, ale i ogromna szansa. (...) Plan Rozwoju Elektromobilno-
$ci tworzy fundament pod rozwoj zupetnie nowego i konkurencyjnego rynku.
(...) Celem Planu jest stworzenie warunkéw dla rozwoju elektromobilnosci
Polakdéw, rozwoj przemystu zwigzanego z tym nowym sektorem oraz stabili-
zacja sieci elektroenergetycznej” [www3]. Budowa nowych ram sektora elek-
tromobilno$ci zaklada wiaczenie zaréwno przemystu, przedsiebiorstw, insty-
tucji finansowych, jak i §wiata nauki oraz organizacji pozarzadowych. Rozwoj
tego obszaru musi opieraé¢ si¢ na wzajemnym oddziatywaniu réznych insty-
tucji, firm i $rodowisk. Stworzenia swoistego ekosystemu elektromobilno$ci
ma by¢ impulsem powstania tej nowej gatezi gospodarki, a sam Plan okresla
korzysci zwigzane z upowszechnieniem stosowania pojazdoéw elektrycznych
w Polsce. Ponadto identyfikuje potencjat gospodarczy i przemystowy tego ob-
szaru. Zawiera rowniez propozycje dziatan, ktére maja doprowadzi¢ m.in. do

' Analiza tre§ci dokumentu pozwala na postawienie znaku rownosci przy stowach ,,odpow-

iedzialny” i ,,zrdbwnowazony”, ktory zaktadat rozwdj oparty o trzy filary: spoteczny, eko-
nomiczny i srodowiskowy. Autorzy Strategii w nastgpujacy sposob zdefiniowali kierunek
i sposOb rozwoju polskiej gospodarki: ,,Strategia przedstawia nowy model rozwoju — rozwoj
odpowiedzialny, czyli taki, ktory zapewnia korzysci z rozwoju dla wszystkich grup spotec-
znych 1 w ktorym potrzeby obecnego pokolenia moga by¢ realizowane bez umniejszania
szans przysztych pokolen na ich zaspokojenie. Istotne jest odpowiednie ksztattowanie relac-
ji pomigdzy konkurencyjnoscia gospodarki, dbatoscig o $rodowisko oraz jakoscia zycia.
Odpowiedzialny rozwdj to wzrost gospodarczy wykorzystujacy takie walory, jak przed-
sigbiorczos$¢, pracowitosé, zasoby i umiejetnosci Polakow.” (cyt. za Ministerstwo Rozwoju:
https://www.mr.gov.pl/strony/aktualnosci/nowa-wizja-rozwoju-polski/).
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rozwoju przemystu elektromobilnoéci, wykreowania popytu na pojazdy elek-
tryczne, czy poprawy wspotpracy nauki z sektorem przedsiebiorstw.

Plan Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce

Obserwujac decyzje poszczegolnych panstw cztonkowskich Unii Eu-
ropejskiej, zapowiadajace konkretne restrykcje wobec pojazdow zasilanych
silnikami spalinowymi, w tym szczego6lnie tych wykorzystujacych olej nape-
dowy (diesel), np. zakazy wjazdoéw do centréw miast, mozna oczekiwac, ze
proces faworyzowania aut z napedem elektrycznym bedzie postepowal [Ro-
gall, 2010, s.478]. Ponadto oczekuje si¢, Ze najpozniej do 2020 roku pojawia
si¢ konkretne regulacje unijne, ktére uczynia z pojazdéw elektrycznych (takze
z hybryd typu plug-in) realng (konieczng) alternatywe dla pojazddéw spalino-
wych. Potencjat rodzacego si¢ rynku najlepiej obrazuje prognoza wskazujaca,
ze na $wiecie w 2040 roku na drogach bedzie si¢ poruszac¢ az 500 mln samo-
chodow elektrycznych (na 2 mld pojazdow ogodtem). W konsekwencji nalezy
oczekiwac rowniez gwattownego wzrostu sprzedazy pojazdow elektrycznych
— dzi$ sprzedaje si¢ rocznie ok. 500 tys. samochodow elektrycznych, nato-
miast w 2040 r. bedzie to nawet 41 mln sztuk” [Plan Rozwoju Elektromobil-
nosci, s.5].

Polski Plan Rozwoju Elektromobilnosci zaktada bardzo optymistycznie,
ze po polskich drogach do 2025 roku bedzie jezdzi¢ milion aut elektrycznych.
Obserwowane dotychczas nikle zainteresowanie Polakéw autami elektrycz-
nymi wynika nie tylko z wyzszego poziomu cen tych aut, w poréwnaniu do
tych napedzanych paliwami kopalnymi, czy ciagle ich nieduzym zasiggiem,
ale w duzej mierze z braku dostepu do infrastruktury tadowania. Ponadto to
wiasnie stopien przygotowania sektora energii, na upowszechnienie samocho-
dow elektrycznych, zadecyduje o tym, czy elektromobilno$¢ bgdzie szansg na
wzrost innowacyjnosci energetyki i impulsem do jej rozwoju.

W ramach wspomnianego Planu wydzielono trzy etapy. Etap pierwszy,
realizowany w latach 2016 — 2018 bgdzie miat charakter przygotowawczy.
W zalozeniu autoréw, wdrozone programy pilotazowe skierujg zainteresowa-
nie spoteczne na elektromobilnosé, co rozpocznie proces niezbednych zmian
w §wiadomosci. Wykreowane w tej fazie zachety do zakupu pojazdow indywi-
dualnych, firmowych lub publicznych bgdg miaty na celu stworzenie spotecz-
nego oczekiwania powstania rynku, co przetozy si¢ na intensyfikacje dziatan
w zakresie budowy infrastruktury oraz rozwoju przemystu elektromobilnosci.
Okreslone zostang warunki i narzedzia, ktorych wdrozenie pozwoli rozpo-
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cza¢ wzmacnianie polskiego przemystu elektromobilno$ci. Przewiduje sig, ze
w tym okresie powstawac beda pierwsze prototypy pojazdu, dostosowane-
go do potrzeb polskiego i europejskiego rynku. Stworzone zostang warunki
rozwoju elektromobilno$ci po stronie regulacyjnej oraz zaproponowane m.in.
narzedzia stuzace integracji pojazdow elektrycznych z siecig oraz wskaza-
ne instrumenty rozwoju infrastruktury tadowania. Wazna czg¢scig, wprowa-
dzanych zmian, bedzie wyposazenie samorzadow w nowe narzedzia stuzace
poprawie jako$ci powietrza na ich terenie. W tej fazie ma zosta¢ powotany
Operator Informacji Pomiarowej, ktory zintegruje informacje o zachowaniach
wszystkich uzytkownikéw sieci elektroenergetycznej. Dostosowane zostana
taryfy strefowe (lub ustanowione zostang taryfy dynamiczne).

Pierwszym, zweryfikowanym w praktyce krokiem, bylo powotanie 19
pazdziernika 2016 r. przez tzw. spolki publiczne, czyli PGE Polska Grupa
Energetyczna, ENERGA, Enea oraz Tauron Polska Energia spotki ElectroMo-
bility Poland [www4]. Jak poinformowali zatozyciele nowa spotka na starcie
dysponowata kapitalem zaktadowym w wysokosci 10 mln zt. Kazda ze spotek
powotujacych ElectroMobility Poland objeta po 25% kapitatu akcyjnego, uzy-
skujagc w ten sposob po 25% gloséw na walnym zgromadzeniu akcjonariuszy.
Wspdlna firma ma za zadanie opracowaé model polskiego auta elektrycznego.
Wedhug informacji Ministerstwa Energii w pierwszej kolejno$ci ma powstac
prototyp, a dopiero potem infrastruktura do tadowania, najpierw w duzych
miastach. Polski samochdd ma by¢ pojazdem miejskim, co oznacza, ze jego
zasigg nie musi by¢ duzy. Ladowanie, wedtug przedstawionej rzadowej kon-
cepcji, miatoby si¢ odbywaé noca, poniewaz wtedy zapotrzebowanie na prad
w gospodarce jest najnizsze [Www5].

Kolejny etap planowany jest na lata 2019-2020, kiedy to na podstawie
uruchomionych projektow pilotazowych ma zosta¢ sporzadzony katalog do-
brych praktyk komunikacji spotecznej w zakresie elektromobilnosci. Cieka-
we i godne poparcia, jest zatozenie wprowadzenia tematyki zrownowazonego
korzystania z transportu do podstawy programowej edukacji szkolnej i wcze-
snoszkolnej, co niewatpliwie pozwoli na ksztattowanie postaw potencjalnych
uzytkownikow w nieodlegtej przysztosci. W tej fazie, przygotowane wcze-
$niej i wdrozone regulacje, uzupelnione wiedzg z efektéw pilotazy, okresla
model biznesowy budowy infrastruktury tadowania. Potencjalne lokalizacje
stacji fadowania zostang zoptymalizowane pod katem oczekiwan konsumen-
ta 1 mozliwosci sieci. Deklaracja Ministerstwa Energii obejmuje rowniez po-
wstanie, w wybranych aglomeracjach, wspolnej infrastruktury zasilania po-
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jazdéw elektrycznych i tych napedzanych gazem ziemnym, wykorzystujacej
synergie miedzy tymi paliwami. Zintensyfikowane zostang zachety do zaku-
pu pojazddw elektrycznych, a przemyst elektromobilnosci wejdzie w faze te-
stow. Uruchomiona zostanie produkcja krotkich serii pojazdow elektrycznych
na podstawie prototypdow, opracowanych w pierwszej fazie. Prognozuje sig,
ze zbiegnie si¢ to z wieksza popularnoscia systemow carsharingu (krétkoter-
minowych, rozliczanych w minutach, wypozyczen aut do realizowania jazd
miejskich) i zwiekszeniem zainteresowania polskich samorzadéw transpor-
tem elektrycznym, wykorzystywanym w komunikacji publiczne;.

Ostatnia, trzecia faza Planu Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce, prze-
widziana na lata 2020-2025 przyjmuje, ze w sferze $wiadomosci spotecznej
ugruntowane zostanie postrzeganie elektromobilnosci, jako niezbednej odpo-
wiedzi na wyzwania zmieniajacej si¢ rzeczywistosci. Coraz wigksza popular-
no$¢ pojazdow elektrycznych w gospodarstwach domowych i w transporcie
publicznym doprowadzi do wykreowania mody na ekologiczny transport, co
W sposob naturalny bedzie stymulowac popyt. Dodatkowym czynnikiem pro-
popytowym bedzie zbudowana infrastruktura tadowania. Sie¢ bgdzie w pelni
przygotowana na dostarczenie energii dla miliona pojazdéw elektrycznych
i dostosowana do wykorzystania pojazdow jako stabilizatorow systemu elek-
troenergetycznego. Administracja bedzie wykorzystywaé pojazdy elektrycz-
ne w swoich flotach, przy okazji udostepniajac infrastrukture tadowania
mieszkancom, w celu dalszej popularyzacji elektromobilnosci. Polski prze-
mysl bedzie wytwarzal wysokiej jakosci podzespoty dla pojazdow elektrycz-
nych, produkowat same pojazdy oraz niezbedne dla rozwoju elektromobilno-
$ci oprzyrzadowanie i infrastrukture [Buczkowski, 2017, s.14].

Lektura wspomnianego planu determinuje wiele pytan o ,,realno$¢ i reali-
zowalno$¢” jego zatozen. Ocena rzeczywistosci 1 analiza biezacych statystyk
publikowanych, np. przez ACEA (Europejskie Stowarzyszenie Producentow
Samochodow) i1 ukazujacych, np., ze w III kwartale 2017 roku w Polsce za-
rejestrowano tylko 138 samochodow elektrycznych przy 6.244 w Niemczech
[www6], nakazuje pewna ostrozno$¢ w ocenie wiarygodnosci realizacyjnej
prezentowanej wizji. Ponadto idea polskiego rzadu jest wyjatkowo zbiezna
z ogloszonymi na poczatku 2016 roku planami Niemiec, ktore oficjalnie oglo-
sily, ze zakladaja milion aut na niemieckich drogach w roku 2020 [Electro-
mobility in Germany]. Oczywiscie, nawet w Niemczech przy kilkudziesi¢ciu
tysigcach sztuk aut sprzedawanych rocznie bedzie niezmiernie trudno zre-
alizowa¢ te zatozenia. Wydaje si¢ zatem, ze w przypadku Polski, rzadowe
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plany nalezy traktowac jako zbyt optymistyczne. Skromne osiagnigcia tech-
nologiczne w rodzimym przemysle motoryzacyjnym i zapas¢ w kreowaniu
i praktycznym, czyli komercyjnym wykorzystaniu rozwigzan innowacyjnych,
oraz duzo nizsza zamozno$¢ catego spoleczenstwa, polaczona z mniejsza
swiadomoscig korzystania z alternatywnych form transportu wobec samocho-
du tradycyjnego sprawiaja, ze te odwazne i wizjonerskie cele uda si¢ osiggnac
nieco pozniej, niz pierwotnie zaktadano. Dodatkowymi barierami sg te natury
mentalnej, wynikajace z etapu rozwoju, na ktérym znajduje sie polskie spo-
teczenstwo. Dwadziescia siedem lat, ktore mineto od zmiany systemu poli-
tycznego i przejscia z gospodarki centralnie kierowanej przez komunistyczna
Polska Zjednoczong Parti¢ Robotniczg do budowy kapitalizmu, jest czasem,
w ktorym Polacy korzystaja z poprawiajacych si¢ warunkow zycia — $rednia
miesi¢czna pensja wystarcza na zakup kilkunastoletniego auta. Fakt ten powo-
duje, ze coraz wigcej gospodarstw domowych decyduja si¢ na zakup drugie-
go i kolejnego auta. Kiedy nastapi wymiana pokoleniowa i swoiste nasycenie
rynku motoryzacyjnego, wtedy bedzie mozliwa skuteczna zmiana $wiadomo-
sci uzytkownikow drog i skierowanie jej na auta ekologiczne.

Niemniej, w warstwie podzialu §rodkéw pochodzacych z Unii Europe;j-
skiej i dedykowanych inwestycjom publicznym, wspomniane powyzej doku-
menty kierunkowe w potaczeniu z innymi opracowaniami, jak np. Strategig
Europa 2020, znajduja odzwierciedlenie w dokumentach strategicznych pol-
skich wojew6dztw 1 powigzanych z nimi Regionalnych Programéw Opera-
cyjnych (RPO), dedykowanych perspektywie finansowej 2014—2020. Traktuja
temat zrownowazonej mobilnosci miejskiej jako jeden z priorytetow rozwoju
zrownowazonego: wspieranie gospodarki efektywniej korzystajacej z zaso-
boéw, bardziej przyjaznej srodowisku i bardziej konkurencyjnej. Dzigki temu
znaczna pula tych $rodkoéw zostanie przeznaczona na zakup elektrycznych
autobusow do przedsigbiorstw obstugujacych miejski transport zbiorowy.
Rzad pragnac dodatkowo wesprze¢ dziatania samorzadéw w tym obszarze,
w lutym 2017 roku, zainaugurowat wspotprace dotyczaca rozwoju elektro-
mobilnosci. W tym celu z 41 samorzadami podpisat porozumienie, ktorego
celem jest zwickszenie liczby autobusow elektrycznych w polskich miastach
i gminach w ramach istniejacych systemow komunikacji zbiorowej [www7].

Listy intencyjne w tej sprawie podpisali przedstawiciele Ministerstwa
Rozwoju, Ministerstwa Energii, Polskiego Funduszu Rozwoju, Narodowego
Centrum Badan i Rozwoju, Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Go-
spodarki Wodnej oraz wspomniani samorzadowcy reprezentujacy (jak osza-
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cowali organizatorzy) niemal 45% taboru autobusowego w Polsce (gtownie
dzigki najwigkszym miastom takim, jak: Warszawa, Krakow, Wroctaw czy
Poznan). Inicjatywe objat swym patronatem takze Zwigzek Miast Polskich.

Jak wynika z opublikowanego na stronach Ministerstwa Rozwoju komu-
nikatu, podpisane porozumienie tworzy wspoélnote, ktora bedzie ksztattowaé
zasady rozwoju elektromobilnosci w catej Polsce. Chodzi miedzy innymi
o zaplanowanie i zbudowanie infrastruktury do tadowania autobusow i samo-
chodow elektrycznych, wspolny udzial w pracach badawczo-rozwojowych,
dotyczacych rozwoju elektromobilno$ci w Polsce, czy przygotowanie ksiegi
dobrych praktyk, przy wprowadzaniu w polskich samorzadach elektrycznego
transportu miejskiego i samochodowego. Samorzady zadeklarowaty rowniez,
ze wlaczg sie w konsultacje projektu ustawy o elektromobilnosci, ktora ma
stanowi¢ swoistg konstytucje dla tworzacego si¢ dopiero rynku.

Na koniec 2016 roku autobusy elektryczne stanowily zaledwie 0,3%
wszystkich autobusow, obstugujacych komunikacje¢ zbiorowa w polskich sa-
morzadach — Warszawa, posiadajac ich 20 sztuk, jednoznacznie dominuje
w tej statystyce. Zgodnie z deklaracjami polskich samorzadow oraz prognoza-
mi rzadowymi, w 2022 roku po ulicach polskich miast i gmin bedzie jezdzi¢
ok. tysigca autobusow z napedem elektrycznym. Sygnatariusze opisywanego
porozumienia zadeklarowali che¢ zakupu w sumie 780 autobuséw elektrycz-
nych.

Istotng role w programie elektromobilnosci odgrywa¢ ma Polski Fundusz
Rozwoju. PFR kieruje realizacjg Programu e-Bus. Ma on na celu budowg eko-
systemu, ktory przyczyni si¢ do powstania polskiego rynku autobusow elek-
trycznych o wartosci ok. 2,5 mld zt rocznie 1 tworzacego ok. 5 tys. nowych
miejsc pracy. Bedzie takze impulsem dla ,,skoku cywilizacyjnego”, opartego
na rozwigzaniach przemystu 4.0. Zamiarem jest stworzenie autobusu elek-
trycznego, sktadajacego si¢ w gtéwnej mierze z polskich komponentow, przy-
stepnego cenowo, efektywnego w eksploatacji i dojrzatego technologicznie.
Aspiracja programu jest docelowa sprzedaz autobuséw elektrycznych na po-
ziomie ok. tysigca sztuk rocznie oraz zbudowanie mocnej pozycji eksportowej
do 2025 roku.

Strona rzagdowa poinformowata réwniez, ze w ramach programu elek-
tromobilnosci, uruchamianych ma by¢ szereg inicjatyw konkursowych, de-
dykowanych programowi. Jedng z nich jest m.in. ogloszony 25 stycznia 2017
1. Program Bezemisyjny Transport Publiczny. To jeden z elementow dziatan
w ramach rzadowej Strategii na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju w zakresie
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pojazdow zeroemisyjnych i niskoemisyjnych, realizowanych przez wspotpra-
cujace ze soba ministerstwa rozwoju, energii, nauki i szkolnictwa wyzszego
oraz srodowiska. Ponadto, na poczatku lutego 2017 roku, Polska Agencja Roz-
woju Przedsigbiorczosci oglosita konkurs z Programu Inteligentny Rozwoj —
Badania na rynek. Jeden z naboréw dedykowany byt wylacznie firmom z sek-
tora elektromobilnos$ci. Przedsigbiorcy walczyli o 50 mln zt na uruchomienie
linii produkeyjnej dla nowych technologii lub nowych ustug. Dodatkowo,
dzigki 1,5 mld zt z Programu Polska Wschodnia, Biatystok, Kielce, Lublin,
Olsztyn i Rzeszow, otrzymaly szanse na realizacjg 14 inwestycji rozwijaja-
cych ekologiczng komunikacj¢ miejska, wartych tacznie 2,1 mld zt.

Powyzsze przedsigwziecie, przygotowane z zatozeniem powszechnosci
i bardzo ambitng mys$la przewodnia, pokazuje, ze polski rzad mysli powaz-
nie o zeroemisyjnym transporcie miejskim i sprzymierzencoéw stusznie szuka
w samorzadach. Poza tym zaoferowat pierwsze konkretne fundusze, ktore jak
zwykle warunkujg sukces wiekszosci dziatan rozwojowych. Nalezy mie¢ na-
dzieje, ze realizacja tylko 30% postawionych celow sprawi, ze Polska stanie
si¢ w przyszloéci powazng sita w obszarze miejskiej elektromobilnosci.

Konkurs ElectroMobility Poland na polski samochéd elektryczny

Interesujacym dziataniem podjetym z inicjatywy polskiego rzadu bylo
ogloszenie 6 marca 2017 r. przez spotke ElectroMobility Poland S.A. wraz
z Ministerstwem Energii, konkursu na samochdd elektryczny — a w pierwszej
kolejnosci na jego karoserie. Jego celem jest wybor pigciu najlepszych kon-
cepcji miejskiego pojazdu elektrycznego, ktory wedtug organizatoréw bedzie
mogt zosta¢ wyprodukowany w celach komercyjnych [www&].

Przedstawiciele Ministerstwa zwracali uwagg, ze maty, miejski samochod
elektryczny, produkowany w Polsce, oparty na polskiej mysli technicznej, byl-
by dla polskiego rynku motoryzacyjnego wyzwaniem. Trudno si¢ z tym nie
zgodzi¢, wszak kazda innowacja technologiczna, zwtaszcza w sektorze eko-
logicznego transportu, ktory notuje od kilku lat istotng dynamike wzrostu,
jest pozadana. Oczywiscie odpowiedzi na pytanie, czy taki pojazd bedzie
w Polsce produkowany, udzieli rynek, ktory w pierwszej kolejnosci zweryfi-
kuje realno$¢ zatozen konkursowych oraz mozliwosci produkcyjne rodzimego
przemystu. Jak utrzymywali zarzadzajacy ElectroMobility Poland, projekty
nowoczesnego, miejskiego samochodu ekologicznego powinny uwzgledniaé
najnowsze trendy stylizacyjno-konstrukcyjne oraz wpisywac si¢ w koncepcje
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zintegrowanej komunikacji miejskiej, a jednoczes$nie, zaspokajaé specyficzne
potrzeby polskich odbiorcow.

Planowana droga do polskiego samochodu elektrycznego wedtug autorow
przedsiewziecia ma sktadac si¢ z czterech etapow:

» Konkurs na karoseri¢ (potowa roku 2017) — wylonienie pigciu wizu-
alizacji, ktore postuza do budowy prototypu. Kazdy z pieciu laureatow
otrzyma po 50 tys. zt nagrody.

» Konkurs na prototyp (wiosna 2018 roku) — na podstawie pigciu zwycie-
skich koncepcji z pierwszego etapu kolejny konkurs wyltoni jezdzace
prototypy, a kazdy spelniajacy minimalne wymagania otrzyma nagro-
de w wysokosci 100 tys. zt.

» Krotka seria i homologacja (po 2018 roku) — uzyskanie homologacji,
wyprodukowanie i przetestowanie krotkich serii pojazdow. Najlepiej
ocenione pojazdy przejda procedure homologacyjna i beda wyprodu-
kowane w krotkiej serii (do 100 sztuk tacznie).

* Produkcja seryjna — wybdr modelu, ktéry bedzie przedmiotem komer-
cjalizacji oraz rozpoczecie produkcji.

Co rownie wazne, na etapie jezdzacych prototypow, na najlepszy projekt
maj3 glosowac wszyscy zainteresowani przedsigwzigciem Polacy. Formalnym
organizatorem konkursu jest spotka ElectroMobility Poland S.A., ktora, jak
juz wspomniano w pierwszej czgsci opracowania, zostata powotana przez
polski rzad, w celu rozwijania innowacji w zakresie elektrycznych pojazdow.
Zgodnie z harmonogramem konkursu we wrzesniu 2017 roku, jury przyznato
cztery rownorzgdne nagrody na projekt polskiego samochodu elektrycznego.
Ktoéry z nich ostatecznie stanie si¢ polskim e-autem, okaze si¢ w przysztym
roku, po budowie czterech prototypow i testach.

Badanie opinii publicznej w sprawie e-aut

Roéwnolegle, z trwajacym konkursem na samochdd elektryczny, w 3 kwar-
tale 2017 roku spotka ElectroMobility Poland przeprowadzita badanie opinii
publicznej. Badania mialy zweryfikowac wiedzg polskich kierowcdw na temat
elektromobilnosci i projektu polskiego auta elektrycznego, w tym okresli¢ ak-
ceptowalne parametry techniczne i cene miejskiego auta elektrycznego przed
rozpoczeciem budowy prototypoéw. Badania mialy tez na celu sprawdzenie,
na ile ulokowanie produkcji w kraju jest istotnym czynnikiem wyboru auta
oraz zweryfikowanie atrakcyjnosci alternatywnych rozwigzan biznesowych,
w tym car sharingu oraz abonamentu na baterie.
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Jak wynika z badan, przeprowadzonych przez Kantar TNS, wsrod zachet
przy zakupie pojazdow na prad kierowcy w Polsce za najistotniejsze uwaza-
ja bonusy finansowe, w tym planowane od 1 stycznia 2018 roku zwolnienie
z akcyzy dla aut elektrycznych i mozliwo$¢ parkowania za darmo w centrach
miast. Okazuje sie, ze az 73% kierowcow zastanawialo si¢ nad zakupem auta
elektrycznego. Do ewentualnego zakupu zachgca ich nizszy koszt eksploatacji
i ekologiczno$¢ tego typu pojazdu, ale odstrasza wysoka cena zakupu oraz
brak powiazanej z nim infrastruktury. Nasi kierowcy sa jednoczesnie otwarci
na alternatywne rozwigzania takie, jak abonament na baterie (przy zatozeniu
sredniej ceny na poziomie ok. 200 zt miesigcznie) oraz car sharing.

Analizujac zasieg auta elektrycznego, to ponad potowa (55%) badanych
akceptuje dystans do 200 km. Co ciekawe polscy kierowcy nie traktuja duzego
zasiggu jako warunku sine qua non dla auta elektrycznego, dedykowanego
jazdom miejskim, to majg duze oczekiwania w stosunku do czasu tadowania.
Otoz 53% z nich uwaza, ze catkowite naladowanie baterii powinno trwaé nie
dtuzej niz 2 godziny, co potwierdza, ze wygoda korzystania jest waznym ele-
mentem docelowego wyboru prywatnego $rodka transportu. Ponadto badani
sa wyjatkowo zgodni, co do ceny potencjalnego e-auta, bo az 97% uwaza,
ze cena miejskiego auta elektrycznego powinna by¢ nizsza lub taka sama,
jak samochodu spalinowego analogicznej klasy (ok. 60 tys. zt). Wspomniane
badania porzadkujg oczekiwania kierowcow wobec projektu realizowanego
przez EMP, petnia rolg swoistych wskazéwek dla uczestnikow konkursu na
prototypy [www9].

Podsumowanie

Na naszych oczach dokonuje si¢ istotna zmiana technologiczna dotyczaca
napedéw pojazdow samochodowych, ktora prawdopodobnie wptynie na ob-
szar postaw spotecznych wobec roli transportu w naszym zyciu. Realizowane
i planowane, zaréwno przez legislatoréw (Unia Europejska, rzady poszczegol-
nych panstw, a nawet samorzady miast), a takze 1 sSrodowiska proekologiczne
czy koncerny samochodowe, dziatania u§wiadamiajace beda dazyty do popu-
laryzowania idei codziennego wykorzystania elektrycznych aut i autobusow.
Rosénie na $wiecie liczba miast, ktore rozwazaja zakaz wjazdu do swych cen-
trow aut napedzanych olejem (diesel), a takze tych, ktore deklaruja w najbliz-
szej przysztosci catkowity zakaz ruchu takich pojazdow. Wspomniane plany
oglosity juz Londyn, Paryz, Madryt czy Ateny, ze wskazaniem na rok 2025
jako date wejscia ich w zycie. Dodatkowo wtadze trzech niemieckich miast
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(Monachium, Stuttgartu i Hamburga) debatuja na temat wprowadzenia zaka-
zu poruszania si¢ dla samochoddw z silnikami Diesla w dniach, gdy powietrze
jest najbardziej zanieczyszczone [wwwl10].

W tym samym czasie producenci aut przygotowuja kolejne wersje aut
elektrycznych. Wszystko po to, by by¢ przygotowanym, na kolejng ,,rewo-
lucje” transportowa. Dotychczas wiekszos¢ ,.elektrykdéw” to auta relatywnie
drogie, porownywalne z ceng aut luksusowych o napedzie konwencjonalnym,
jednak coraz wigcej firm projektuje samochody majace by¢ konkurencyjne
cenowo do napgdzanych tradycyjnie. Wsrod liderow zmian znajdziemy natu-
ralnie Tesle, Volkwagena, Forda, Nissana a nawet Volvo.

W ostatnim czasie stosunkowo stabiej wybrzmiewa gltos naukowcow, mo-
wigcy o skutkach globalnego ocieplenia, natomiast coraz czesciej styszymy
o niekorzystnym dla zdrowia (choroby uktadu oddechowego, krwionosnego,
nerwowego, ale takze patologie ciazy czy wigksze ryzyko zachorowalno$ci na
nowotwory) zjawisku smogu (zanieczyszczeniu powietrza) w naszych mia-
stach. Wérod odpowiedzialnych za jego powstawanie wymienia si¢ niska efek-
tywnos$¢ energetyczng doméw jednorodzinnych, powodujacag duzo wigksze
zuzycie paliwa, a w tym korzystanie z niskiej jakos$ci paliw ($mieci, mul we-
glowy, itp.), przemyst oraz motoryzacje. Wynika to z faktu, ze dominujagcym
zrodtem szkodliwych pytow i benzo[a]pirenu sa domowe piece i kotly na we-
giel 1 drewno, a dwutlenku azotu — samochody, szczegolnie w miesigcach zi-
mowych, w polaczeniu z niekorzystnymi warunkami pogodowymi takimi, jak
brak wiatru i duza wilgotnos$¢ powietrza [Ksigzopolski, 2017, s.7]. W wyniku
dziatalnos$ci organizacji pozarzadowych specjalizujacych si¢ w zagadnieniach
ochrony $rodowiska, w tym przeciwdzialaniu smogowi, powstaje coraz wig-
cej stacji monitorujacych na biezaco stan powietrza oraz powiazanych z nimi
aplikacji teleinformatycznych, ktére w trybie ciggltym informuja nas o aktual-
nych stgzeniach. Dodajac do tego legislacyjne dziatania rzadu i samorzadow,
mozemy mowi¢ o poczatkach nowego masowego zjawiska, ktore okreslitbym
jako walke, o powszechna ekos§wiadomo$¢ wyrazajaca sie w ksztattowaniu
proekologicznych zachowan oraz postaw [Buzatek, 2010, s.284]. Wszystko
to sprawia, ze eko§wiadomos$¢ transportowa, czyli swoista wiedza na temat
szkodliwosci wptywu spalin z przestarzatych technologicznie pojazdéw sa-
mochodowych bedzie prowadzita do naturalnego dazenia do uzytkowania aut
ekologicznych, czyli miedzy innymi z napedem elektrycznym.

Antycypujac przyszte trendy, mozemy zada¢ pytanie, czy samochody
elektryczne maja szans¢ zmieni¢ $wiat w obszarze transportu? Analitycy
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rynku samochodowego systematycznie informujg o przekraczaniu kolejnych
granic, zaré6wno tych technologicznych, jak i mentalnych. W grudniu 2017
roku, norweski rynek motoryzacyjny po raz pierwszy odnotowal fakt, kiedy
sprzedaz aut elektrycznych danej marki wyprzedzita sprzedaz najpopularniej-
szego dotychczas modelu z silnikiem spalinowym [wwwl1]. Ponadto Chiny
produkujg czterokrotnie wigcej pojazdow elektrycznych niz Stany Zjednoczo-
ne. Ponadto z wyjatkowa konsekwencja inwestuja w kopalnie kobaltu i litu na
swiecie, ktore sa glownymi skladowymi baterii, co moze zwiastowac nadej-
$cie ery postnaftowej w motoryzacji.

Wedtug Goldman Sachs, w 2018 r. samochody elektryczne beda stano-
wity 4-5 proc. chinskiego rynku. Europa zachodnia begdzie nasladowa¢ Pan-
stwo Srodka, ale z mniejsza intensywnoscia. Prognozy specjalistow z branzy
zaktadaja, ze do 2035 roku wszystkie nowo sprzedawane samochody beda
miaty naped elektryczny. Od 2040 sprzedaz samochodow spalinowych ma
by¢ zakazana we Francji i Wielkiej Brytanii, a od 2025 roku w Norwegii
[wwwl12]. Tempo wspomnianych zmian oznacza zmiany, nie tylko dla koncer-
ndéw motoryzacyjnych, ktore bedg musiaty przeorganizowaé swoja produkcje,
ale takze dla firm paliwowych. Na polskim rynku, dwa najwigksze koncer-
ny petrochemiczne, czyli PKN Orlen i Lotos bedg zmuszone do opracowania
nowego modelu funkcjonowania, inwestujac w przetworstwo innowacyjnych
produktow petrochemicznych lub wykreowaé zupetnie nowe ustugi. Bez wat-
pienia zyska¢ moze sektor energetyczny, poniewaz wzro$nie zapotrzebowanie
na energi¢ elektryczna. Najprawdopodobniej bedzie musial zmienié¢ si¢ pan-
stwowy system podatkowy, w tym jego struktura. Z uwagi na powszechnos¢
pochodnych paliw kopalnych, wigkszos$¢ ceny benzyny czy oleju napedowego
stanowiag wilasnie podatki. Ustawodawcy beda zmuszeni do zmiany sposobu
opodatkowania, aby z alternatywnych Zrodet pozyska¢ $rodki na utrzymanie
drog i autostrad. Niewatpliwie rozwoj elektromobilnosci sprawi, ze glowny-
mi beneficjentami bedziemy my wszyscy, poniewaz lepsza jako$¢ powietrza
wplynie pozytywnie na nasze zdrowie, a takze §rodowisko naturalne.
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